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E Heildampf-Verbund-Giiterzuglokomotive, Bauart Gdlsdorf mit Schmidts
Rauchrohreniiberhitzer, Serie 80 der k. k. sterr. Staatsbahnen.

Von Ingenieur Hans Steffan, Wien.

(Mit 11 Abbildungen.)

In der beispiellos kurzen Zeit von 11 Jahren
hat die genialste Konstruktion von MR. Dr. Ing. h. c.
Karl Goélsdorf, die Fiinfkuppler-Giiterzugloko-
motive Serie 180, ihren Siegeslauf iiber die euro-
pdischen Bahnen vollfithrt. Auf den Grundlagen
der Lehren von Helmholtz iiber die Kurven-
beweglichkeit der Lokomotiven fuflend, stellt sie
die einfachste und zuverldssigste Giiterzugloko-
motive fiir Steilrampen dar, die alle bisher hiefiir
in Anwendung gebrachten B+B und C-+C Mallet-
Lokomotiven verdriangt hat.

Im Dezemberhefte 1908, Seite 221—230, haben
wir an Hand von 15 Abbildungen eine erschépfende
Beschreibung der Serie 180 und 180%°° gebracht,
so dafl wir blo8 auf die weitere Entwicklung
durch Einfithrung des Schmidt-Ueberhitzers beij
den k. k. dsterr. Staatsbahnen, wie sie als Serie 80
in neuerer Zeit gebaut wird, uns beschrinken
konnen. Zuvor sei jedoch kurz auf die Bauform
und den Bestand der einzelnen Klassen hingewiesen,
wozu auch die 4 gegeniiber gestellten Abbildungen
1—4 2weckdienlich zusammengestellt sind. Abb. 1
stelltdie erste, denkwiirdige Lokomotive dieser Serie
dar, wie sie im Frithjahr 1900 aus der Florids-
dorfer Lokomotivfabrik hervorging; sie gilt unver-
dndert bei um 100 mm verldngerter Brust bis zu
Maschine 180.94. Von 1904 an wurden bei allen
Neubauten die Rostflache von 3-0 auf 3:42 m2 durch
blofle Verbreiterung der Feuerbiichse gebracht und
die Maschine sonst wenig geindert in 86 Stiick
gebaut, Abb. 2, Baujahr 1906—1908, Bestand-
Nr. 180.95 bis 180.181. Die zufriedenstellenden Er-
gebnisse des Clench-Dampftrockners veranlafiten
dessen Einfithrung bei den als Serie 180%% be-
zeichneten, in den Jahren 1907—1909 gebauten
58 Stiick Lokomotiven Nr. 180.500—180.557. Eine
von diesen Lokomotiven, Nr. 180.504, erhielt einen
Zwischeniiberhitzer in der Rauchkammer mit 7'1 m?
Heizfliche. - Die ausgezeichneten Ergebnisse des

Schmidt-Ueberhitzers bei den zuerst damit ausge-
filhrten Lokomotiven der Serie 306 und 429 der
k. k. osterr. Staatsbahnen veranlafiten dessen Ein-
fithrung bei allen Neulieferungen der nunmehr als
Serie 80 bezeichneten Type. Im Laufe der Jahre
1909—1910 wurden davon 36 Stiick Nr. 80.01 bis
80.36 gebaut, welche grofitenteils auf der neuen
Alpenbahn in Dienst stehen. Im ganzen besitzen
somit die k. k. osterr. Staatsbahnen 275 Maschinen
dieser Art, wahrend die Siidbahn seit dem Jahre 1901
im ganzen 27 Stiick, Nr. 4001 — 4027, beschafft hat,
ab Lokomotive 4013 mit der vergrioflerten Rost-
fliche von 3:42m?2

Einschliefilich der im Jahre 1911 zur Ab-
lieferung kommenden 27 Stiick der Serie 80!
sind somit 331 solcher Lokomotiven auf den éster-
reichischen Bahnen, darunter 304 auf den k. k. 6sterr.
Staatsbahnen, im Betriebe.

Uebersicht der Hauptunterschiede der E Lokomotiven
der k. k. dsterr. Staatsbahnen.

Lokomotivserie von . . . | 180.01(180.95 [180.500/ 80.01
bis . . .| 180.94{180.181{180.557| 80.36

Zylinderdurchmesser. mm [560/850/560/850(560/850/590/850
w. Liange d. Feuerrohre » 4500 4500 (3150 [4250
Anzahl » » Stiick | 264 | 264 264 148
Anzahl der Rauchrohre  » - o - 22
Rostbreite . mm ({1240 (1430 1430 (1430
Rostflache . . . . m? 30 342 342 342
Heizfldche der Box . » 118 120 120 | 120
w. a. Verdampfungs-

heizflaiche . . . . » | 2018|2055 | 1478 | 1502
a. Ueberhitzerheiz-

flache . » — — 550 | 340
a. Gesamtheizflache 203:0 1 2033 | 202'8 | 1842
Leergewicht . . . . t 590 | 600 | 600 | 627
Dienstgewicht - . . » 657 | 665 665 694

Wie die erste Maschine, Serie 180, sind auch
alle Abarten zuerst von der Lokomotivfabrik
Floridsdorf ausgefithrt worden, doch kamen die



iibrigen Lieferungen von anderen osterreichischen
Lokomotivfabriken, so gehort die Abb. 2, Nr.180.115,
einer Lieferung der Ersten Bohm.-Médhr. Maschinen-

stehende kurze Uebersicht der Hauptunterschiede.
Die Einfithrung des Schmidt-Ueberhitzers hatte
groflere Aenderungen zur Folge als die Anwen-

Abb. 1. E Verbund- Giiterzuglokomotive, Bauart Golsdorf, Serie 180 der k. k. dsterr. Staatsbahnen.
(Aeltere Ausfithrung mit 3:0 m? Rostfliche.)
Gebaut 1900—1904 in 94 Stiick, Bahn-Nr. 180.01—180.94.

fabrik in Prag-Lieben an, wéhrend Abb. 4 einer
solchen der Maschinenfabrik der Staats-Eisenbahn-
Gesellschaft angehort. Abb. 1 und 3, die ersten
ihrer Art, stammen aus Floridsdorf. Ueberdies geben
wir in den Abb. 5—7 die Typenblatter dieser

dung des Dampftrockners, iiberdies eine bedeutende
Gewichtsvermehrung, so daf nun der Achsdruck
fast 14 t erreicht.

Wie bereits bei Serie 180°°", wurde der zweite
Dampfdom weggelassen, iiberdies mufite zwecks

Abb. 2. E Verbund-Giiterzuglokomotive, Bauart Gélsdorf, Serie 180 der k. k. dsterr. Staatsbahnen.
(Neuere Ausfiihrung mit 342 m? Rostflache.)
Gebaut 1905—1908 in 86 Stiick, Bahn-Nr. 180.095—180.181.

Maschinengattung, unter Abb. 7 die ausfithrliche
Legende, wihrend unter den fiibrigen Abbildungen
blo die wesentlich verschiedenen Abmessungen
stehen. Ueberdies verweisen wir auf die vor-

der notwendigen Verlingerung der Rauchkammer
die Liange der Feuerrohre um 250 mm, von 4500
auf 4250 mm, verringert werden. Wie ublich, sind
3 Reihen Rauchrohre angeordnet, die oberste jedoch



mit 6, die beiden unteren mit je 8 Rohren, zu-

sammen 22 Rohre von 119/127 mm Durchmesser
und 4 mm Wandstédrke; sie sind, wie bei den k. k.
osterr. Staatsbahnen ausnahmslos iiblich, mit ge-
wellten Enden nach Pogany-Lahmann versehen.
Doch sind die Wellen nach vorne geschoben, so

hitzerklappen, mit blofer Verlangerung der Kolben-
stangenachriickwirts, um das richtige Einstellen be-
obachten zu kdnnen. Wie wir bereits beiSerie 306
erwdahnt haben, ist dies bei den oOsterreichischen
Kohlen iiberfliissig, weil die Ueberhitzung bei ganz
offenen Klappen niemals 340" iibersteigt. 2. Aus-

Abb. 3. E Verbund-Giiterzuglokomotive, Bauart Golsdorf, SerieZ180%°_der k k. dsterr. Staatsbahnen.
(Neuere Ausfithrung mit 342 m? Rostfliche und Dampftrockner.)
Gebaut 1907—1909 in 58 Stiick, Bahn-Nr. 180.500—180.557.

daf} eine grofere glatte Linge fiir das Anstutzen
nach dem Herausnehmen der Rohre iibrig bleibt.
Die tibrige Konstruktion der Ueberhitzer ist genau

fithrung der Dampfkolben des Klappenautomaten
aus Rotgufd (Metall) statt Gufieisen, zwecks besseren
Dichthaltens. (Siehe «Die Lokomotive» 1908, Seite

Abb. 4. E Heifldampf-Verbund- Giiterzuglokomotive, Bauart Golsdorf, Serie 80 der k. k. dsterr. Staatsbahnen
mit Rauchréhreniiberhitzer Patent W. Schmidt.
Gebaut ab 19091910 in 36 Stiick, Bahn-Nr. 80.01—80.36.

nach jener der oberwahnten Serie 306 ausgefiihrt.
Geringfiigige Aenderungen bei den neueren Heifi-
dampflokomotiven sind folgende:
des Schraubenrades zur Einstellung der Ueber-

1. Weglassung

167 —170, Abb. 8, 14, 15 und 16.) Der Regulatur
ist daher auch hier im Ueberhitzerkasten eingebaut
und mit der Umschaltvomchtung Patent Schmidt,
versehen, welche bei Fahrten im Gefille Nadeampf
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Weite des Ausstromkanales . 80
Exzenterhub .

900

Linge der Tragfedern

300
190

338

auflere »

Weite des Einstromkanales .

N.-C.-Flachschieber, lichte Lange

Stiick
»

17
90X10 mm

» »
Treibrad-Durchm. bei 50 mm Reifen 1258

Anzahl der Federblatter

K K K T K N
% 70 76 mm Starke

Achsenformel

40
90
50
540

»

» »

2150
1140

. 220X240
. 200240

Entfernung der Zylindermittel

342 m?
148  Stiick

. 46/51

Rostfldche .

»

» » » Ausstrom

»

»

Lagermittel

Treibachslagerhals

»

»

Feuerrohre

» » Stegbreite

»

mm

Durchmesser

»

Rauchrohre

» Kanalldange
Leergewicht

»

Kuppelachslagerhals . »
mm

22 Stiick

118127

Durchmesser

Lichte Lange der Rohre .
w. Heizfliche der Box

627
694

590
850

Durchm. des Hochdruck-Zylinders.

mm

»

Dienstgewicht

»

Nieder

Kolbenhub, beider

»

»

»

m?2

4250
120

137

Belastung der 1. Achse .

»

632

»

14:0

»

1:2:07

2700

Querschnittsverhdltnis .
Treibstangenldnge

»

1008

Feuerrohre

»

141

»

374

Rauchrohre
des Ueberhitzers .
insgesamt

Dampfspannung-Ueberdruck .

»

»

141

250

Durchm. d. H.-C.-Kolbenschiebers .

a. Ueberdeckung des H.-C.

340
1842
14

»

135

34

»

»

a.

Zuldssige Geschwindigkeit .

50 km/Std.

Atm.

Weite des Einstromkanales . 37

31/21’

2 Sicherheitsventile, Coale-Muffler

Abb. 8. Regulatorquadrant [mit§Einrichtung3zur «Gefélle»-
Stellung. Erste Ausfithrung Serie;306. ==

direkt sowohl den Ueberhitzerelementen, als auch
den Dampfzylindern zufithrt. Da bei dieser Ge-
birgsmaschine infolgedessen sehr héufig davon
Gebrauch gemacht wird, sei hier auf die Kon-
struktion des zugehorigen Regulatorquadranten
in Abb. 8 nidher eingegangen. Die Ausfithrung ist
seit Serie 306 unverandert bei allen Heifldampf-
lokomotiven der k. k. osterr. Staatsbahnen aus-
gefithrt worden. Aus der Anordnung der Kanile
im Reglerschieber, Abb. 15, Seite 170, Jahr-
gang 1908, ergibt sich die Notwendigkeit, die
Gefillsstellung {iber die geschlossene Stellung zu
legen. Eine gewdhnliche Sperrklinke oder Federn-
schnapper hatte hier nicht geniigt, um bei rascher
Handhabung oder Gefahrsfillen es zu vermeiden,
dafy der Hebel durch einen Ruck von «offen» bis
«Gefalle» gebracht wird. In dieser Stellung wiirde
der einstromende Heifldampf die Bremsung ver-
zogern, ja eventuell auch geniigen, eine still-
stehende Maschine von selbst in Bewegung zu
setzen. Zu diesem Zwecke ist die Bewegung in
zweierlei Ebenen gelegt worden, so dafd bei Stellung
im «Gefille» der Regulator erst durch einen Seiten-
zug aus dieser Ebene herausgeholt werden muf,
um in Gefillsstellung zu gelangen. Statt des Ge-
lenkes im Hebel ist bei spateren Lieferungen das
Bolzenauge einfach oval gehalten worden. Ueber-
dies ist eine Riegelfalle vorgesehen. Wie bei allen
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Abb. 9. Niederdruckrohrschieber Patent Schmidt, Normale der k. k. §sterr. Staatsbahnen.

dlteren Heiflddampflokomotiven der k. k. osterr.
Staatsbahnen blieb die Niederdruckseite sowie die
Steuerung ungedndert. Der Hochdruckzylinder
wurde um 30 mm im Durchmesser vergrofiert und
mit Kolbenschieber von 250 mm Durchmesser und
auflerer Einstromung versehen.

Der Schmidt-Ueberhitzer ergab indes eine an-
dauernd so hohe Ueberhitzung, daf}, wie es auch nur
wilnschenswert ist, der in den Niederdruckzylinder
einstromende Verbinderdampf noch betrachtlich
iberhitzt ist. Trotz vorziiglicher Oelung der Nieder-
druckzylinder-Flachschieber durch Schmierpumpen
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Abb. 10.

Stopfbiichsenpackung Patent Huhn. Aeltere Anordnung.



sind sie doch schwer in Stand zu halten und neigen
leicht zum Verreiben. Infolgedessen wurden bei
allen ab 1911 beschafften Lokomotiven auch fiir
den Niederdruckzylinder Kolbenschieber vorge-
schrieben, und zwar in gleicher Griée und Bau-
art wie Serie 210.02—210.11 mit 398 mm Durch-
messer, der in recht zweckmiafig reichlich be-
messener Grofle auch fiir den Niederdruckzylinder
von 850 mm Durchmesser geniigt. Im Jahre 1911
gelangen 28 solcher Lokomotiven mit der Serien-
bezeichnung 80.100 zur Lieferung, und zwar 19
von Sigl in Wiener-Neustadt und 8 von der
Maschinenfabrik der Staats-Eisenbahn-Gesellschaft.
Erstere stellte uns in entgegenkommendster Weise
eine Photographie der Maschine 80.06 zur Ver-
fiigung, die leider ebenfalls von der Hochdruckseite
aufgenommen ist, also keine Unterschiede gegen
Abb. 4 erkennen lafit. Wir hoffen jedoch, noch
eine Ansicht der Niederdruckseite oder Stirnansicht
nachtragen zu konnen.

Der in Abb. 9 dargestellte Kolbenschieber
kommt in gleicher Ausfithrung bei allen Nieder-
druckzylindern der neuen Heidampf-Verbund-
lokomotiven der k. k. osterr. Staatsbahnen wie
Serie 210, 310, 80, 380 und 429 unveriandert zur
Anwendung. Um die Umleitung des Dampfes bei
auflerer Einstromung zu vermeiden, ist er als
Rohrschieber ausgebildet, der vom Eintrittsdampf
stindig durchstromt wird beziehungsweise darin
schwmmt. Der Korper ist aus einem Stiick in
Gufleisen ausgefithrt, ohne Deckel, die gufieisernen
Ringe einfach iiber die Endkanten iibersprengt.
Ein breiter Lappen bei a deckt die Golsdorfschen
Anfahrkanile, deren Anordnung aus der Abb. 10
ersichtlich ist. Der Kolbenkdrper ist durch Rippen
gut versteift und durch einen Stift vor Verdrehen
geschiitzt. Der Stofd der Ringe ist aus der Abb. 9
in den oberen Ecken ersichtlich und wie sonst bei
den vorziiglich bewidhrten Schmidtschen Kolben-
schiebern ausgefithrt. Die stufenférmige Bauart des
Ringes mit den aufgeschliffenen Flachen und den
3mm Bohrungen zum Entlasten vom Dampfdruck
haben sich in jeder Richtung als zweckentsprechend
erwiesen.

Ebenso wichtig ist die Ausfithrung der Stopf-
biichsen, welche zuerst bei den Dampftrockner-
maschinen, Serie 60°%, in Frage kamen. Hier haben
sich die einfachen, selbstschmierenden Ringe
Patent Huhn, ausgezeichnet bewidhrt und sie
konnten um so eher angewendet werden, als ihr

Einbau keinerlei Aenderung in der Konstruktion
der Stopfbiichsen bedingt. Auch mit der Ein-
fiihrung der Heildampflokomotiven mit Schmidt-
Ueberhitzer wurden die Huhnschen Ringe in dem
Niederdrucktriebwerk beibehalten. Die einfachste
Anordnung ist in Abb. 10 dargestellt, der Einbau
in die vordere Kolbenstangenstopfbiichse, wie sie
sonst fiir Hanfzopfpackung usw. beniitzt wird. Die
Ringe werden zwischen dem gewdhnlichen Grund-
ring und einem Deckring vor der Brille eingelegt.
An schwerer zugédnglichen Stellen hat man seiteiniger
Zeit die Ringe in einem besonderen Korb aus Rot-

Abb. 11.

Stopfbiichsenpackung Patent Huhn.
Neuere Ausfithrung.

gufl, Abb. 11, eingesetzt, der durch Abdruck-
schrauben mit den Ringen sehr leicht und rasch
herausgezogen werden kann, ohne dieselben zu be-
schiadigen. Ob ihres andauernd guten Dichthaltens
bei der grofiten Schonung der Stangen sind die
Huhnschen Packungen bei allen Heiflddampfloko-
motiven der k. k. dsterr. Staatsbahnen sowie
vieler anderer in- und ausldndischer Bahnver-
waltungen vorgeschrieben.

Die Lokomotiven sind ausgeriistet mit der
selbsttatigen Luftsaugebremse, Bauart 1902 (U),
saugenden Injektoren von Friedmann, Klasse RST,
Nr. 9 mit Fallhahn, Warmauswascheinrichtung
nach Schilhan, vorne am Ueberhitzerkasten Pyro-
meter mit Skala bis 450" von Schiffer & Buden-
berg in Aussig, Schmierpumpe von Friedmann,
Klasse KD, mit 8 Auslaufen. Viele Maschinen er-
hielten die Heizdlfeuerung, Bauart Holden, die
neueren Lokomotiven iiberdies die Schnellbremse
(T) sowie Tragfedern, System Poldihiitte, unter
der 4.und 5. Achse. (Siehe Abb.12,Seite 10, Jhg.1910.)

Betriebsergebnisse und Probefahrten mit der 2C Heildampf- Schnellzug-
lokomotive, Serie 109 der k. k. priv. Siidbahn-Gesellschaft.

(Mit 5 Abbildungen.)

Als Fortsetzung zu dem Artikel iiber diese
neue Lokomotivtype der osterreichischen Siidbahn,
welcher im Jiannerheft dieser Zeitschrift erschienen
ist, folgen hiemit einige Betriebsergebnisse, die mit
diesen Lokomotiven erzielt wurden. Die um-
stehende Abb. 1 zeigt die Lokomotive, ausgeriistet

mit Indikatoren und allen sonstigen Mefinstru-
menten, hergerichtet fiir die Probefahrt, auf der
Drehscheibe im Heizhause Triest der k. k. priv.
Sitdbahn-Gesellschaft.

Wie schon erwahnt, ist die Serie 109 bestimmt,
die Serie 32¢ der Siidbahn, welche bis nun den
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